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1 UvOD, ZADANI

Pfredmétem studie je zpracovani dopravniho posouzeni dopadu vystavby pfelozky silnic 11/101 a
11/240 na intenzity v obci Velké Pfilepy ve varianté s jiznim obchvatem obce. Progndza je vypoctena
pro Casové horizonty 2024 a 2040. V kazdém Casovém horizontu jsou vypocteny varianty aktivni (s
jiznim obchvatem obce Velké Pfilepy) a nulové (bez obchvatu obce Velké Prilepy). Prognéza v roce
2040 je uvazovana ve dvou scénafich, liSicich se zprovoznénim staveb SOKP 518,519.

Tato studie navazuje na aktualizaci vypoctu dopravnich zatéZzi v souvislosti s pfipravovanou
prelozkou silnice 11/240 a 11/101, v Gseku mezi dalnici D7 a dalnici D8. Zakladem pro vypocet byla
vybrana varianta B (vedeni trasy preloZzky silnice 11/240 a 11/101) jako varianta nulova.

Modelovani posuzovanych scénafl je provedeno na zakladé aktualizovaného a kalibrovaného modelu
intenzit automobilové dopravy celé Ceské republiky. Zakladem dopravniho modelu je
parametrizovana dopravni sit v podrobnosti komunikaci do arovné silnic Ill. tfidy a hlavnich
prljezdnych komunikaci ve méstech. Zdroje a cile dopravy (dopravni zény) jsou v podrobnosti
zakladnich sidelnich jednotek. Pro hodnoceni stavajicich dopravnich objeml jsou pouzity vysledky
celostatnino scitani dopravy 2016, scitdni na hranicnich prechodech 2010, séitani TSK na
komunikacni siti Prahy 2016.

2 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet dopravniho zatizeni byl pouZit dopravné-planovaci
software PTV-VISION® spoleCnosti PTV Karlsruhe. Pouzity byly programy VISEM® 8.10 pro
modelovani dopravni poptavky a VISUM® 17.00 pro zatézovani komunikacni sité.

Program VISEM® je zékladni souasti program{ PTV-VISION®, ktery je zaméfen na modelovani
prepravni poptavky. Vstupy do tohoto programu jsou: ¢lenéni tzemi do z6n, demografické a aktivitni
informace o jednotlivych zénéach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin obyvatelstva,
rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice
dopravnich objem{ jizd v &lenéni na osobni, lehka nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni
vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Program VISUM® je dal$im programem z baliku PTV-VISION®, ktery zajistuje pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizované dopravni sité. PFifazovani respektuje kapacitné zavislé
zatéZovani, desitky iteracnich krokﬁ, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou,
vychozi rychlosti, kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité pro rlizné varianty a rlizné
¢asové horizonty. Vystupem je sit s roénim préimérem dennich intenzit (RPDI) a rozdéleni
intenzit na denni a noéni obdobi.

2.1 PODKLADY PRO VYTVORENT DOPRAVNIHO MODELU

Pro vytvoreni dopravniho modelu byly pouzity nasledujici podklady:

e Celostatni s¢itani dopravy (RSD, 2016)

e Smérovy prlizkum na hrani¢nich prechodech (RSD, 2010)

e Intenzity automobilové dopravy na sledované siti v Praze (TSK, 2016)
e Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2010

2.2 POPIS DOPRAVNIHO MODELU

Zaklad modelu komunikacni sité byl pfevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic 111. tfidy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace
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kategorizace silni¢ni sité do roku 2040“. Tento model je prib&zné aktualizovan a pouzivan pro
potieby RSD CR, kraji a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunika¢ni sit a dopravni vztahy
na tzemi Ceské republiky, véetn& preshrani¢nich vazeb dle smérového prizkumu na hrani¢nich
prechodech, a to jak pro soucasny stav, tak i v prognéze do roku 2050.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery pfedstavuji matice pfepravnich vztah(
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikacni sit.

Cast dopravniho modelu, pouzita pro tGcely této studie, zahrnuje pfiblizné tizemi Stfedoceského kraje.
Ve vyfezu bylo vypoclteno dopravni zatizeni souCasného stavu a vyhledovych variant. Tim, Ze
dopravni model je zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho modelu je mozné ve vypoctech
zohlednit zmé&ny intenzit na vstupujicich komunikacich do ,vyfiznuté* ¢asti sit& zplsobené dostavbou
komunikacni sit& na Gzemi celé Ceské republiky.

2.3 DOPRAVNI NABIDKA

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouZzit program VISUM®, ktery je souclasti dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION® spolec¢nosti PTV Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé
principd sitové analyzy. Sit je tvoFena uzly a hranami (spojnicemi), pFedstavujicimi komunikaéni sit.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice 1., Il. a l11. tfidy, Zeleznice, mistni
komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pfipustné dopravni systémy,

¢ maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfiZzovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky verejné dopravy.
KFizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné fizend, nefizena s / bez prednosti v jizdé€, mimouroviiova),
e zakazané pohyby v kfizovatkach,

>~ ’ v O. Ves
e zdrZeni pri prujezdu krizovatkou.

Silni¢ni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

 silnice I. tfidy (a pritahy),

 silnice Il. t¥idy (a pritahy),

e silnice Ill. tridy,

e mistni komunikace rychlostni (funk¢ni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funk¢ni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkcni skupina C).

2.4 DOPRAVNI POPTAVKA

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztahl do sité se odehrava pomoci napojeni dopravnich
z6n. Na zékladé udajl ze Statického lexikonu obci Ceské republiky podle zékladnich sidelnich
jednotek (ZSJ) je Hlavni mésto Praha rozdéleno na 970 dopravnich zén, Kladno na 51 dopravnich
z6n a Kralupy nad Vitavou na 30 dopravnich zén. Stejnym zplsobem jsou rozdéleny nékteré dalsi
obce v blizkosti prelozky silnice 11/101 a 11/240. Obec Velké prilepy je rozdélena na Casti Velké Prilepy
a Kamyk.
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Ostatni obce dopravniho modelu jsou pfedstavovany jednou dopravni zénou.

Cast dopravniho modelu, pouzita pro Gcely této studie, zahrnuje pfiblizné tizemi Stfedoceského kraje
a obsahuje celkem 2 860 dopravnich zon.

Vstup dopravni poptavky do feSeného Gzemi na hranicich ,vyfiznuté* Casti sité je zajistén pomoci
samostatnych vstupnich zén, které jsou napojeny na koncové body komunikacni sité. Objem
generované dopravy a jeji smérovani v téchto vstupnich zénach vychazi z intenzity dopravy na dané
vstupujici komunikaci, ktera je vypoCtena z celorepublikového modelu. Celkovy pocet vstupnich zon
je 174.

Celorepublikovy model obsahuje témér 7 400 dopravnich zén.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu a samostatné
matice pro preshranic¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

2.5 PROGNOZA PREPRAVNICH VZTAHU

Rozvoj na uUzemi Prahy je uvazovan podle platného UGzemniho planu. V oblastech
s predpokladanym rozvojem UGzemi byl navy3en objem generovanych cest na zakladé vyuziti a
velikosti plochy. To se tyka jak stavajicich dopravnich zén, tak zcela novych Gzemi.

Rozvoj obci Stfedoceského kraje je uvazovan dle Zasad Uzemniho rozvoje. Objem cestujicich
v kazdé obci v feseném Gzemi byl navy$en samostatnym koeficientem rlistu. Tyto koeficienty vznikly
na zakladé kombinace dvou faktorl, a to dosavadniho skute¢ného rlstu (nebo poklesu) poctu
obyvatel v jednotlivych obcich StfedoCeského kraje a definovanim obce jako soucasti rozvojové
oblasti &i osy tak, jak je stanoveno v ZUR. RUst rozvojovych os byl pfedpokladan s rliznou dynamikou
pro kategorie mezinarodniho, statniho ¢i regionalniho vyznamu (dle studie Vyhodnoceni a stanoveni
priorit budoucich komunikaci dle ZUR Stfedoéeského kraje, SUDOP Praha, CityPlan, prosinec 2009).
Vysledny koeficient pro kazdou obec vychazi z kombinace koeficientu dosavadniho vyvoje poctu
obyvatel, ktery ma vahu 40 % a koeficientu zohlednujiciho rozvojové osy a oblasti, ktery ma vahu
60 %. Tento postup zohlednuje gravitacni potencial hl. m. Prahy a rozvojovy potencial oblasti a os
definovanych v ZUR. Takto bylo hodnoceno celé Gizemi v dopravnim modelu.

Nar@st dalkovych vztah@, které jsou vi&i StfedoCeskému kraji tranzitni, vychazi
z celorepublikového modelu, ve kterém je narlst dopravy zohlednén koeficienty rlstu dle
technickych podminek TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy.

V souvislosti s realizaci Zelezni€niho spojeni Prahy, letist€ Ruzyné a Kladna dojde
k vyznamnému zkvalitnéni vefejné dopravy v severozdpadnim segmentu Prahy a StifedoCeského
kraje, pfedevsim pak mezi Prahou, Kladnem a leti§tém Vaclava Havla. V dlsledku vyrazného poklesu
cestovni doby dojde k pfevedeni &asti cestujicich z automobild do systému vefejné hromadné
dopravy, coz se projevi poklesem pocCtu osobnich vozidel v feSeném Uzemi. Objem prevedené
dopravy vychazi z aktualizované studie proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni Prahy, letisté Ruzyné a
Kladna z roku 2015. Z této studie vychazi i objem generované dopravy na letiSti Vaclava Havla.

V této aktualizaci je taktéz zapocitan vliv realizace letisté Vodochody.
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2.6 ZATEZOVACI SCENARE

Dopravni posouzeni dopadu vystavby pfelozky silnic 11/101 a 11/240 na intenzity v obci Velké PFilepy
s jiznim obchvatem je vypocteno pro roky 2024 a 2040.

V roce 2040 jsou dale vytvofeny dva scénére, lisici se zprovoznénim stavby SOKP 518,519.
Pro roky 2024 a 2040 jsou vypoctena dopravni zatiZzeni ve dvou variantach:

1) Nulova varianta — jizni obchvat obce Velké Pfilepy neni zprovoznén
2) Aktivni varianta — jizni obchvat obce Velké Pfilepy je zprovoznén

Ve vyhledovych variantach je zakazan prljezd nakladnich vozidel na silnici 111/2406 v obci Velké
PFilepy. V aktivnich variantach je uvazovano na kfizovatkach s prelozkou silnice 11/240 a 11/101 na
vedlejSich silnicich se zdkazem vjezdu nakladnich vozidel nad 12 tun (mimo zasobovani).

Okolni komunikaéni sit je zprovoznéna na zakladé pfedpokladaného harmonogramu vystavby dalnic,
silnic a mistnich komunikaci.

Tabulka 1 — Seznam staveb uvazovanych ve vyhledovych horizontech (varianty aktivni)

Silnice | Usek 2024 | 2040 | 2040
SOKP S bez
D3 Praha - Mezno - X X
D3 Veseli nad LuZnici - C. Bud&jovice X X X
D6 Nové Straseci - Horovicky, obchvat X X X
D6 Petrohrad - Lubenec - X X
D6 Lubenec, obchvat X X X
D6 Kninice - Karlovy Vary - X X
D7 Slany - MUK Bitozeves X X X
D11 SOKP - Jirny zkapacitnéni X X X
D11 MUK Beranka a nové napojeni 11/611 X X X
D11 Hradec Kralové - st. hranice X X X
D35 Opatovice - Staré Mésto X X X
D35 Staré Mésto - Mohelnice - X X
D35 Ulibice, obchvat X X X
D35 Ulibice - Hofice - X X
D35 Hofice - Plotisté X X X
SOKP | 511 Béchovice - D1 X X X
SOKP | 510 zkapacitnéni X X X
SOKP | 518,519 Ruzyné - Suchdol - Brezinéves - X -
SOKP | 520 Brezinéves - Satalice - X X
MO Pelc-Tyrolka - Balabenka - X X
MO Balabenka - Rybnicky - X X
Radlicka radiala - X X
KOMOKO - X X
Vestecka spojka - X X
Bfezinéves obchvat - X -
1/9 Zdiby - Mélnik, zkapacitnéni - X X
1/9 Mélnik, obchvat 2., 4. stavba X X X
1/12 | SOKP - Uvaly X X X
1/16 Velvary - Slany X X X
1/16 Mélnik obchvat - X X
1/16 BySice obchvat - X X
1/16 Vysoka Liben obchvat - X X
1/16 Bezno obchvat - X X
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1/16 MSec obchvat -
1/16 Jizerni Vtelno obchvat -
1/61 Unhost - Kladno X
11/101 | Ricany - Uvaly X
11/101 | Jesenice obchvat -
117101 | Chynice - Rudna -
11/101 | Rudné - Unhost -
11/101 | R7 - Kralupy X
11/101 | Kralupy - D8 X

11/101 | D8 - 1/9 -
11/101 | Neratovice obchvat -
11/101 | Kostelec nad Labem obchvat -
11/101 | Brandys nad Labem obchvat -
11/101 | Jirny - Uvaly X
11/116 | Revnice - JinoCany -
11/240 | Kralupy nad Vitavou, prelozka -
11/240 | Velvary, prelozka -

DX XXX XXX XXX XXX XXX XX
DX XXX XX DX XXX XX XXX XXX

2.7 ROZSAH ZAKLADNI KOMUNIKACNI SITE PRO VYPOCET
ZATEZOVACICH SCENARU

Zakladni vypocet dopravniho zatizeni byl proveden na &asti sité, kterd odpovida priblizné rozsahu

StfedocCeského kraje. Tim, Ze dopravni model je zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho

modelu, je mozné ve vypoctech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich komunikacich do ,,vyfiznuté*
¢asti sité zplsobené dostavbou komunikaéni sité na tizemi celé Ceské republiky.

Obrazek 1 — dopravni model Ceské republiky — vyhledovy stav
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Obrazek 4 — Dopravni model v roce 2040 — varianta aktivni (s jiznim obchvatem obce Velké PFilepy)

3 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

Po vypoctu zatizeni byly pro vSechny varianty vytvofeny kartogramy intenzit, které zobrazuji zatizeni
silni¢ni sité ve formatu [v8echna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla
(nad 3,5 t) bez autobusl MHD] a to v obdobi za 24 hodin, denni obdobi (6:00 — 22:00 hodin) a noé¢ni
obdobi (22:00 — 6:00 hodin).

Hodnoty intenzit pro no¢ni a denni dopravu jsou vypocteny z celodennich intenzit podle technickych
podminek TP 219 Dopravné-inzenyrska data pro kvantifikaci vlivd automobilové dopravy na Zivotni
prostfedi. Pro prepocet celodennich intenzit na intenzity v dennim a nocnim obdobi se vychazi
z kategorie pozemni komunikace, podilu nakladni dopravy a koeficientd uvedenych v TP 219.

Pro tyto Ucely se komunikace déli na:

e dalnice

e silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,E*)
e silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice

e silnice Il. tfidy

e silnice I11. tfidy

e mistni komunikace

Podil intenzity v no¢nim obdobi z celodenni intenzity dopravy pro jednotlivé druhy vozidel je dan
vztahem:

Proc = Nz + (Ng + Kena - Pna)
Kde: Nz je zakladni procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé [%]

No,Kena jsou koeficienty zpreshujici procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé podle
podilu intenzity nakladni dopravy [%]

Hodnoty koeficientd pro jednotlivé druhy vozidel jsou uvedeny v TP 219 a li§i se podle typu
komunikace a kategorie vozidel.

Podil intenzity v denni dobé se vypocte jako rozdil celodenni intenzity a intenzity v no¢ni dobé.
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4 ZHODNOCENI VYZNAMU STAVBY

Obchvat je veden v trase mezi obcemi Velké Pfilepy a Statenice a propojuje plvodni silnici 11/240 s
prelozkou silnice 11/240 a 11/101 (nahrazujici sou¢asnou nevyhovujici trasu silnice pres obce
Horomeéfice, Velké Pfilepy a Tursko). Hlavni vyznam jizniho obchvatu obce Velké Pfilepy je pfevedeni
tranzitujici dopravy pres obec Velké Pfilepy na tento obchvat. Tim by do$lo ke sniZzeni intenzit dopravy
na silnicich Prazska (11/240), Kladenska (111/2406), Roztocka (111/2421) a Svrkynska (111/24010).

Obrazek 5 — Mista porovnani profilovych intenzit ve varianté nulové a aktivni

4.1 VARIANTA SOUCASNEHO STAVU — ROK 2017

Tabulka 2 — Intenzity na sou¢asné komunikacni siti

varianta
profil usek stav
1 Jizni obchvat obce V. Pfilepy -
2 Prazska (11/240), Statenice — V. Pfilepy 10 700
3 Prazska (11/240), V. Pfilepy — Tursko 7 250
4 Kladenska (111/2406) 3 300
5 Roztocka (111/2421) 3410
6 Svrkyrniska (111/24010) 2 570
7 Pfelozka 11/240 a 11/101, Lichoceves — Svrkyné -

PFelozka silnic 11/101 — 11/240, dopravni posouzeni
12/17 dopadu jizniho obchvatu na obec Velké Pfilepy



4.2 VARIANTA K ROKU 2024

V roce 2024 bude intenzita na jiznim obchvatu obce Velké Pfilepy 5 600 vozidel za 24 hodin.

Tabulka 3 — Porovnani intenzit vozidel ve varianté aktivni a nulové — rok 2024

varianta varianta %
bez
profil | asek prelozky nulova aktivni nardist /
11/240 a pokles
11/101
1 Jizni obchvat obce V. Pfilepy — — 5 600 —
2 Prazska (11/240), Statenice — V. Pfilepy 11 200 8 690 5 240 -39,7
3 Prazska (11/240), V. Pfilepy — Tursko 8 220 5 920 3 600 -39,2
4 Kladenska (111/2406) 4 160 4 400 3320 -24.,5
5 Roztocka (111/2421) 4 080 4 580 4170 -9,0
6 Svrkyfiska (111/24010) 2 780 2 260 1 360 -39,8
- Prelozka 11/240 a 11/101, Lichoceves — .
Svrkyné 14 340 17 230 20,2

Legenda:

viechna vozidla za 24 hodin

[ e

4.3

Obrazek 6 — Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a variantou nulovou — rok 2024

VARIANTA K ROKU 2040 (BEZ STAVBY SOKP 518 A 519)

V roce 2024 bude intenzita na jiznim obchvatu obce Velké Pfilepy 6 840 vozidel za 24 hodin.

Tabulka 4 — Porovnani intenzit vozidel ve varianté aktivni a nulové — rok 2040 (bez stavby SOKP 518

a 519)
varianta %
profil | usek nulova aktivni narlst / pokles
1 Jizni obchvat obce V. Pfilepy - 6 840 -
2 Prazska (11/240), Statenice — V. Pfilepy 9 790 5910 -39,6
3 Prazska (11/240), V. Pfilepy — Tursko 6 610 4 070 -38,4
4 Kladenska (111/2406) 5 200 3610 -30,6

Pfelozka silnic 11/101 — 11/240, dopravni posouzeni
dopadu jizniho obchvatu na obec Velké Prilepy
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5 Roztocka (111/2421) 5 050 4 410 -12,7
6 Svrkyniska (111/24010) 2 490 1 550 -37,8
7 Pfelozka 11/240 a 11/101, Lichoceves — Svrkyné 15 430 18 650 20,9

Obrazek 7 — Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a variantou nulovou

stavby SOKP 518 a 519)

Legenda:

viechna vozidla za 24 hodin

pakles intenzit ve

[ nariist intenzit vi variants aktivni oprati nulové

ianté akiivni oprali nulove

— rok 2040 (bez

4.4 VARIANTA K ROKU 2040 (SOKP V CELEM ROZSAHU)

V roce 2024 bude intenzita na jiznim obchvatu obce Velké Pfilepy 4 450 vozidel za 24 hodin.

Tabulka 5 — Porovnani intenzit vozidel ve varianté aktivni a nulové — rok 2040 (SOKP v celém

rozsahu)
varianta %
profil usek nulova aktivni nardst / pokles
1 Jizni obchvat obce V. Pfilepy - 4 450 -
2 Prazska (11/240), Statenice — V. Pfilepy 9 470 6 880 -27.,3
3 Prazska (11/240), V. Pfilepy — Tursko 4 070 3 020 -25,8
4 Kladenska (111/2406) 3 380 2470 -26,9
5 Roztocka (111/2421) 3 660 3 330 -9,0
6 Svrkyrniska (111/24010) 2 340 1190 -49,1
7 Prelozka 11/240 a 11/101, Lichoceves — Svrkyné 8 720 11 230 28,8

14/17
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TEXTOVA CAST

Obrazek 8 — Rozdil zatiZeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a variantou nulovou — rok 2040 (SOKP
v celém rozsahu)

Legenda:
wiechna vozidla za 24 hodin

] poties intenitve riants skt opeot nuiows |

[ narisst intenzit v variante aktivni oprofi nulové

Prelozka silnic 11/101 — 11/240, dopravni posouzeni
dopadu jizniho obchvatu na obec Velké Prilepy 15/17



5 PRILOHY

Rok 2024
1.1.1 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2024 — varianta nulova — vozidla za 24 hodin

1.1.2 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2024 — varianta nulova — vozidla za denni obdobi (6:00 — 22:00
hodin)

1.1.3 ZatiZeni silni¢ni sité — rok 2024 — varianta nulova — vozidla za no¢ni obdobi (22:00 — 6:00
hodin)

1.2.1 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2024 — varianta aktivni — vozidla za 24 hodin

1.2.2 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2024 — varianta aktivni — vozidla za denni obdobi (6:00 — 22:00
hodin)

1.2.3 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2024 — varianta aktivni — vozidla za noc¢ni obdobi (22:00 — 6:00
hodin)

1.3 Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a nulovou — rok 2024

1.4.1 ZatiZzeni silniCni sité — rok 2024 (bez prelozky 11/101 a 11/240) — varianta nulova — vozidla za
24 hodin

1.4.2 Zatizeni silniCni sité — rok 2024 (bez prelozky 11/101 a 11/240) — varianta nulova — vozidla za
denni obdobi (6:00 — 22:00 hodin)

1.4.3 Zatizeni silniCni sité — rok 2024 (bez prelozky 11/101 a 11/240) — varianta nulova — vozidla za
no¢ni obdobi (22:00 — 6:00 hodin)

Rok 2040 bez staveb SOKP 518 a 519
2.1.1 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 bez SOKP — varianta nulova — vozidla za 24 hodin

2.1.2 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 bez SOKP — varianta nulova — vozidla za denni obdobi (6:00
— 22:00 hodin)

2.1.3 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 bez SOKP — varianta nulova — vozidla za noc¢ni obdobi (22:00
— 6:00 hodin)

2.2.1 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 bez SOKP — varianta aktivni — vozidla za 24 hodin

2.2.2 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 bez SOKP — varianta aktivni — vozidla za denni obdobi (6:00
— 22:00 hodin)

2.2.3 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 bez SOKP — varianta aktivni — vozidla za noc¢ni obdobi (22:00
— 6:00 hodin)

2.3 Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a nulovou — rok 2040 bez SOKP
Rok 2040 s SOKP v celém rozsahu
3.1.1 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 s SOKP — varianta nulova — vozidla za 24 hodin

3.1.2 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 s SOKP — varianta nulova — vozidla za denni obdobi (6:00 —
22:00 hodin)

3.1.3 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 s SOKP — varianta nulova — vozidla za no¢ni obdobi (22:00 —
6:00 hodin)

3.2.1 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 s SOKP — varianta aktivni — vozidla za 24 hodin

3.2.2 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 s SOKP — varianta aktivni — vozidla za denni obdobi (6:00 —
22:00 hodin)

PFelozka silnic 11/101 — 11/240, dopravni posouzeni
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3.2.3 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2040 s SOKP — varianta aktivni — vozidla za no¢ni obdobi (22:00 —
6:00 hodin)

3.3 Rozdil zatiZzeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a nulovou — rok 2040 s SOKP
Rok 2017

4.1 Zatizeni silni¢nf sité — rok 2017 — vozidla za 24 hodin

4.2  Zatizeni silni¢ni sité — rok 2017 — vozidla za denni obdobi (6:00 — 22:00 hodin)

4.3 Zatizeni silni¢ni sité — rok 2017 — vozidla za nocni obdobi (22:00 — 6:00 hodin)

Pfelozka silnic 11/101 — 11/240, dopravni posouzeni
dopadu jizniho obchvatu na obec Velké Prilepy 17/17



